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Main gaucheMain droite

Arrivée d’air comprimé

Branchement tuyau

Déblocage et Blocage

Pour réglage du couple

par opérateur spécialisé

Réglage du couple

par opérateur spécialisé

avec clé 6 pans

Carré d’entraînement

Montage d’embouts adaptables

pour différents types de vis

Sortie d’air

Filtre à air

VISSEUSE CLE D’ANGLE PNEUMATIQUE

DOCUMENT TECHNIQUE 3

Gâchette de commande

Ouverture de l’arrivée

d’air comprimé

Bac STI Génie Electronique – Thème 2009Vue Clé



Caractéristiques techniques :

Moteur pneumatique à 5 palettes :

Pression d’air : P = 7 bars ( varie entre 5 et 10 bars )

Débit d’air : Q = 460 NL/mn

Vitesse de rotation : N26 = 12420 tr/mn
Couple à vitesse constante : C26 = 1 N m ( exactement 1,038 Nxm )

Puissance développée : Wm = 1350 Watt

Commande manuelle de l’alimentation en air comprimé par gâchette 67 ( opérateur ) .

Arrêt de la visseuse par fermeture de l’arrivée d’air :

Le clapet de fermeture 43 est piloté par une came 33 et un levier 40 .
Réducteur de vitesse : 2 trains épicycloïdaux identiques sont montés en série

Rendement de chaque train épicycloïdal : 1 = 0,80

Renvoi d’angle à 90 ° : par un engrenage conique ( 2 roues dentées coniques 3 et 8 )

Rendement du renvoi d’angle : 2 = 0,90

Attention : l’engrenage conique est aussi réducteur de vitesse .

Plage d’utilisation de la clé : vitesse : 100 < N8 < 300 tr/mn

couple : 7 < C8 < 35 Nxm

Dispositif de réglage du couple sur la clé : ( partie à ne pas étudier )

La couronne dentée 18 est reliée à un ressort taillé 46 ( travaille en torsion ) .
Le couple de serrage est transmis à la couronne dentée 18 par retour des efforts .

Une came 33 est reliée au ressort taillé 46 .

Le taquet 40 peut être réglé angulairement par rapport à la came 33 par la vis 49 et le tourillon 47 .

Le réglage effectué est bloqué par une vis de pression 42 ( action de l’opérateur spécialisé ).

La came 33 agit sur un taquet 40 ( avec la bille 37 ) et permet au piston 43
de fermer l’arrivée d’air comprimé .

Le piston 43 revient en position ouvert ( ressort ) en relâchant la gâchette 67

en supprimant la pression d’air en amont .

La position angulaire de la came détermine la rotation du ressort taillé 46

et donc de sa résistance au couple transmis en sortie .

Le tarage de la position angulaire de la came est fait manuellement par un opérateur
ouvrier spécialisé en fonction du couple de serrage désiré .

Le dispositif de réglage étant mécanique , la précision de tarage du couple est de l’ordre de ± 15 %

imprécision due aux frottements mis en jeu .

Remarque :

Les couples de serrage pouvant être élevé , un dispositif est nécessaire dans ces cas là
pour tenir la cle et encaisser le couple de serrage .
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VISSEUSE  CLE  D’ANGLE  PNEUMATIQUE 

DOCUMENT  TECHNIQUE  5

Schéma cinématique

Engrenage conique 

Train 2 
Train 1

Couronne 18 Taquet 40 

Came 33 

Ressort 46 

Air comprimé 

Carré 
D’entrainement 

Vis à serrer 

Bati carter

Moteur pneumatique

Ouvert 

Fermé 

      Gachette 67 
Commande manuelle 

 Couple = Rotation de la couronne 18   
  et de la came 33 autour de cet axe  

  Réglage et blocage du taquet 40 
 sur le carter autour de l’axe central

  Rotation du taquet 40 poussé par  
    la came 33 autour de cet axe

Poignée 60 

Piston 43

Piston 43 libéré 

Couple 
Maxi 

Atteint 

Phase de 
vissage 
en cours 

Echappement 

 Compresseur 




